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(g) DoppelroHo mit vereinfachtem Antrieb 

(g) Fensterrollo (12) zum Regulieren des Llchteintritts 
diirch ein Fenster in eineri Innenraum des Kraftfahrzeugs^ 
insbesondere Heckfensterrollo, • 
mit einer ersten Wickelwelle (25), die drehbar gelagert ist/ 
mit eiher zweiten Wickelwelle (26), die achsparallel zu der 
ersten Wicketwella (25) und dieser benachbart gelagert 
1st,. 

mit einer ersten Rollobahn (28), die mit einer Kante an der 
ersten Wickelwelle (25) befestigt ist und deren dazu paral- 
lele Kante (29) mit einem ersten Zugstab (3.1) verbunden 
ist, . . 

mit einer zweiten Rollobahn (37), die mit einer Kante an 
der zweiten Wickelwelle (26) befestigt ist und deren dazu 
parallele Kante (38) mit einem zweiten Zugstab (39) ver- 
bunden ist, 

mit einem Paar von Fuhrungsmittein (13, 76), von denen 
sich jedes seitlich neben den aitfgespannten Rollobahn en 
(28, 37), erstreckt, 

mit einer Antriebseinrichtung (54), die lediglich ein erstiss 
und ein zweites Schubglied (68, 69) aufweist, das derart 
angeordnet ist, dass ein Ende des ersten Schubglieds (68) . 
mit dem einen Ende des ersten Zugstabs (31) und das an- 
dere Ende des ersten Schubglieds (68) mit dem einen 
Ende des zweiten Zugstabs (39) zusammenwirkt, und 
dass ein Ende des zweiten Schubglieds (69) mit dem an-, 
deren Ende des ersten Zugstabs (32) und das andere Ende 
des zweiten Schubglieds (69) mit dem anderen Ende des 
zweiten Zugstabs (39) zusammenwirkt, wobef in einer 
Stellung der beiden Schubglieder (68, 69) keine der bei- 
den Rollobahnen (28, 37) aufgespannt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Moderne Karosserieformen zeichnen sich durch 
verhaltnismaJSig groBe Fensterflachen aus. Die groBen Fen- 
sterflachen fuhren wegen der starken Sonneneinstrahlung zu 5 
einer erheblichen Aufheizung des Fahrzeuginneren, und bei 
Fahrzeugen mit Klimaanlagen bedeutet die starice Aufhei- 
zung einen nicht unbetrachtlichen Energieverbrauch, um der 
Fahrzeugaufheizung entgegenzuwirken. 

[0002] Die Kraftfahrzeuge werden deswegen in zuneh- 10 
.mendem MaBe mit Fensterrollos ausgeriistet. 
[0003] Hierzu ist es bekannt, seitlich neben dem Heckfen- 
ster zwei Fiihrungsschienen anzubringen, in denen der 
Zugstab der RoUobahn endseitig gefiihrt ist. Der Zugstab ist 
langenverstellbar, um der unterschiedlichen Fensterbreite 15 
folgen zu konnen. Die Betatigung geschieht durch die in den 
Fiihrungsschienen laufende Schubglieder. 
[0004] Auch hierbei sind nur zwei Zustande moglich, 
namlich ungehinderter Lichtdurchtritt oder eine Abschwa- 
chung entsprechend der Abschwachungswirkung der Rollo- 20 
bahn. 

[0005] Eine Rolloanordnung, die drei Zustande des Licht- 
durchtritts ennoglicht, ist aus der US 3,183,033 bekannt. 
Diese Anordnung weist in einem gemeinsamen Gehause 
zwei Wickelweilen auf, die jede fiir sich in dem Gehause 25 
drehbar gelagert ist. Die beiden Wickelweilen sind achspar- 
allel angeordnet. . . 

[0006] An jeder Wickelwelle ist mit einer Kante eine zu- 
gehorige RoUobahn befestigt, deren zu der Wickelwelle par- 
allele Kante mit jeweils einem zugehorigen Zugstab verse- 30 
hen ist. Die Zugstabe sind dazu eingerichtet, von Hanc| er- 
fasst zu werden, um den Zugstab nach den Ausziehen der 
RoUobahn gegen die Wirkung eines Federmotors in speziel- 
len Haken einzuhangen. 

[0007] Um ein Rollo elektrisch zu betatigen, ist es ays der 35 
DE 196 19 474A1 bekannt, den Zugstab an dem die freie 
Kante der RoUobahn befestigt ist, endseitig mittels Gleitem 
in Fiihrungsschienen zu fuhren. In den Fiihrungsschienen 
laufeh knicksteif angeordnete Schubglieder, die iiber einen 
Elektromotor gegensinnig angetneben sind. Wenn der Elek- 40 
tromotor mit einer entsprecheliden Drehrichtung angetrie- 
ben wird, werden die Schubglied in die Fiihrungsschienen 
vorgeschoben und driicken dabei den Zugstab von der 
kelweUe weg. Beim Antrieb in der entgegengesetzten Rich- 
tung werden die SchubgHeder zuriick in Speicherrohre ge- 45 
schafft, so dass der in der Wickelwelle enthaltene Federmo- 
tor die RoUobahn aufwickeln kann. Der Zugstab folgt auf 
diese Weise der Riickzugsbewegung der Schubglieder. 
[0008] Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung 
ein FensterroUo fiir Kraftfahrzeuge zu schaffen, das insge- 50 
samt drei Betriebszustande ennoglicht und einen einfachen 
Antrieb aufweist. 

[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit dem 
FensterroUo mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. 
[0010] Das erfindungsgemaBe FensterroUo weist zwei 55 
RoUobahnen auf, die wahlweise jedoch zeitlich einander 
ausschlieBend aufgespannt werden konnen. Hierdurch sind 
insgesamt drei Zustande moglich, in denen der Lichtdurch- 
tritt durch das betreffende Fenster unterschiedlich beein- 
flusstwird. 60 
[0011] Obwohl zwei getrennte Rollobahnen vorhanden 
sind, wird hierfiir letztlich nur ein einziger Antriebsmotbr 
benotigt. Es wird von dem Umstand Gebrauch gemacht, 
dass die Schubglieder zum Betatigen der Zugstabe sich in 
entgegengesetzte Richtungen bewegen. Durch entspre- 65 
cbende Kreuzkopplung kann mit Hilfe ein und desselben 
Paares von Schubgliedern wahlweise die eine oder die an- 
dere" RoUobahn aufgespannt werden. 
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[0012] Dabei kommt der Verringerung der Anzahl der An- 
triebsmotoren eine wesentUche wirtschaftliche Bedeutung 
bei. Die Verminderung der Anzahl auf nur einen einzigen 
Motor fiihrt zu erheblichen Kostenverminderungen, denn 
der Getriebemotor steUt einen wesentlichen Kostenfaktor 
bei einem derartigen FiensterroUo dar. Dariiber hinaus ver- 
mindert sich der Platzbedarf ganz wesentUch. Die Anord- 
nung kann in Zwischenraume eingebaut werden, die unter 
Umstanden nicht ausreichend Platz fiir zwei Motoren bietet. 
[0013] Wenn die Schubglieder in der Weise kreuzgekop- 
pelt die Zugstabe antreiben, dass die Enden ein und dessel- 
ben ZuggMedes jeweils die weiter voneinander beabstande- 
ten Enden der beiden Zugstabe betatigen, werden enge 
Kriimmungsradien iand unnotige Langen vermieden. 
[0014] Die B etatigung der WickelweUen und die Synchro- 
nisation mit dem elektromotorischen Antrieb der Zugstabe 
wird besonders einfach, wenn die WickelweUen jeweils 
iiber einen eigenen Federmotor verfiagen, durch den sie im 
Aufwickelsinne der betreffenden RoUobahn vorgespannt 
sind. Die unterschiedUchen EinsteUungen fiir den Lichtein- 
tritt, lasseri sich erreichen, wenn die eine RoUobahn nur ver- 
haltnismaBig wenig den Lichteintritt beeintrachtigt, so dass 
nach wie vor die Sicht durch die aufgespannte RoUobahn 
mogUch ist. Eine solche RoUobahn besteht vorzugsweise 
aus einem weitmaschigen Gewirk oder einer gelochten und 
dunkel eingefarbten FoUe. 

[0015] Die andere RoUobahn kann dagegen sehr viel star- 
ker den Lichtdurchtritt verhindem, wenn sei beispielsweise 
nur bei geparktem Fahrzeug Einsatz findet. Hierbei ist es 
giinstig die RoUobahn so zu gestalten, dass sie die Aufhei- 
zung des Fahrzeuginneren so gut wie moglich unterbindet. 
Hierzu kommen insbesondere reflektierend beschichtete 
RoUobahnen in frage. 

[OOld] Die pjraktisch vollkonunen Mchtundurchlassige 
RoUobahn bietet obendrein einen Sichtschutz bei geparictem 
Fahrzeug. 

[0017] Aufgrund der Karosserieformen und sonstigen ge- 
stalterischen Griinden, sind die Fenster haufig nicht rechtek- 
kig. 

[0018] Sie haben in aller Regel eine mehr oder weniger 
Starke trapezformige Gestalt. Damit die Zugstabe dieser Ge- 
slalt folgen konnen, sind sie vorzugsweise teleskopartig lan- 
genveranderlich. 

[0019] Die Montage des erfindungsgemMBen Fensterrollos 
vereinfacht sich, wenn die eiqander naher benachbarten 
Fiihrungsnuten in einer gemeinsamen Fiihrungsschiene aus- 
gebildet sind. 

[0020] Damit auch ohne Zuhilfenahme von Fedem die 
LangenversteUung der Zugstabe bewerkstelligt werden 
kann, sind die Fiihrungsnuten bevorzugt hinterschnittene 
Fiihrungsnuten, um mit Hilfe der Fiihrungsnuten eine Kraft 
erzeugen zu konnen, durch die der Zugstab in die Lange ge- " 
zogen wird. 

[0021] Die Schubglieder sind biegsame Unienformige 
Schubglieder, die vorzugsweise im wesentUchen rotations- 
symmetrisch sind. Hierdurch wird der Tendenz entgegenge- 
wirkt, sich in Bogenstiicken, in depen die SchubgUeder aus- 
knicksicher gefiihrt sind, zu drehen. 

[0022] Die SchubgUeder sind verhaltnismaBig biegeweich 
und werden deswegen ausknicksicher zwischen der Fiih- 
rungsnut und dem Getriebemotor gefiihrt. 
[0023] Die Schubglieder bestehen vorzugsweise aus einer 
im wesentlichen zyUndrischen Seele, die auf der AuBenseite 
eine Verzahnung bildet. Diese Verzahnung kann von einer 
Oder mehreren schraubenfSrmig verlaufenden Rippen gebil- 
det sein. Auf diese Weise. sind die Schubglieder in der Lage 
formschliissig mit dem Getriebemotor zusammenzuwirken. 
[0024] Da insbesondere bei dem erfindungsgemaBen Dop- 
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pelantxieb eine gewissen Gefahr bestehti dass durch die ten 19 bzw. 21, entstehen hinterschnittene Nuten, die geeig- 

Schubglieder der betreffende Zugstab nicht exakt parallel zu net sind ein linienformiges Schubglied gegen Ausknicken 

der jeweiUgen.Weckelwelle bewegt wird, ist es zweckmaBig zu schiitzen und das Schubglied bei entsprechendem Durch- 

die Wickelwellen pendelnd zu lagern. Auf diese Weise kon- . messer daran zu hindem, durch den Schlitz 22 bzw. 23 nach 

nen sie sich unter der Wirkung der Vorspannung in der je- 5 auBen auszutreten. 

weiligen Rollobahn parallel zum Zugstab einstellen, Ein [0041] Die Fiihrungsschienen 13 sind bzgl. mehrerer Ach- 

sonst auftretender Faltenwurf wird mit Sicheriieit vermie- sen gebogen, damit sie der Kontur der Fenstierkante folgen 

den. ohne in* dem Fenster selbst sichtbar zu werden. Die Fuh- 

[0025] Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung rungsschienen 13 sind so angeordnet, dass die Nuten 19 und 

.Gegenstand von Unteranspriichen. Dabei sollen auch solche 10 21 bezogen auf die Langserstreckung des Fahrzeugs hiriter- 

Merkmale in Kombination als beansprucht angesehen wer- einander liegen, d. h. sie liegen bezogen auf einen Vertikal- 

den, fur die es kein spezielles Ausfuhruhgsbeispiel gibt; schnitt durch das Fahrzeug, der der Fahrzeuglangsachse 

[0026] In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele des folgt, neberieinander, womit die eine Fuhrungsnut zu dem . 

Gegenstands der Erfindung dargestellt. Es zeigen: Kofferrauni 3 und die andere Fuhrungsnut mehr zum Fahr- 

[0027] Fig. 1 einen Pkw in einer Riickansicht, unter Ver- 15 zeuginneren hin gelegen ist. 

anschaulichung eines erfindungsgemaBen ausgezogenen [0042] Die Fuhrungsschiehen 13 reichen nach unten, wie 

Heckischeibenrollos, Fig* 2 erkennen laBt, durch den Schlitz 11 bis unterhalb der 

[0028] Fig. 2 den prinzipiellen Aufbau des Heckscheiben- Hutablage 9. 

rollos nach Fig. 1, [0043] Unterhalb der Hutablage 9 sind, wie Fig. 4 zeigt, in - 

[0029] Fig. 3 die Fiihrungsschiene des Heckscheibenrol- 20 einem Lagerbiigel 24 zwei gegensinnig wickelnde Wickel- 

los nach Fig. 1, in einem Querschnitt, . wellen 25 und 26 drehbar gelagert. Jede der Wickelwellen 

[0030] Fig. 4 die Lagening der Wickelwellen des Heck- 25 und 26 ist rohrformig und beherbergt einen Federmotor. 

scheibenrollos nach Fig. 1, in einer schematisierten yerein- Fiir die Wickelwelle 26 ist dieser Federmotor bei 27 in Fig* 

fachten Darstellung, 5 scheinatisch dargestellt. Der Federmotor 27 besteht aus ei- 

[0031] Fig. 5 den Antrieb des Heckscheibenrollos nach 25 ner Schraubenfeder, die mit einem Ende im Inneren der be- 

Fig. 1, in einer einfachen schematisierten Darstellung, und treffenden Wickelwelle festgelegt ist und anderenends an 

[0032] Fig. 6 eine Weiche zum Zusammenfiihren der Fiih- dem Lagerbiigel 24 verankert ist. * . 

rungsnuten, in einer stark schematisierten Darstellung. [0044] An der Wickelwelle 25, die dem Wageninneren zu 

[0033] Fig. 1 zeigt in e:iner schematischen Darstellung die gelegen ist, ist mit einer Kante eine Rollobahn 28 befestigt, 

Riickansicht eines Pkw 1 mit einem Dach 2, einem KoflFer- 30 deren Zuschnitt eine trapezformige Annaherung der Kontur 

raum 3 sowie zwei C-Saulen 4 und 5: Zwisehen den beiden des Heckfensters 6 ist. Die von der Wickelwelle 25 ablie- 

C-Saulen 4 und 5 befindet sich eine HeckfensterofFnung 6, gende Kante ist zu einer schtauchformigen Schlaufe 29 ge- 

die nach bben von einer Dachhinterkante 7 und nach unten formt, in der ein Zugstab 31 sitzt. Der Zugstab 31 besteht 

von einer Fensterbnistung 8 begrenzt wird. In der Heck- • aus einem formsteifen Rohr 32, in das zwei L-formige Fiihr 

fensterofi&iung 6 sitzt in bekannter Weise, beispielsweise 35 rungsglieder 33 und 34 vori beideii End^ her eingesteckt 

mittels Fenstergunmii eingeklebt, eine Heckscheibe. sind, wie dies Fig. 5 veranschaulicht. 

[0034] Im Inneren des Pkw 1 befindet sich vor der Innen- [0045] Das Fiihrungsglied 33 besteht aus einem langen, in 

seite der Heckscheibe eine Hutablage 9, die sich zwisehen dem formsteifen Rohr 32 verschieblichen Schenkel 35 und 

der Fensterunterkante 8 und einer in der Figur nicht erkenn- einem l-formig abgewinkelten Schenkel 36. Der Schenkel 

baren Riicksitzlehne horizontal erstreckt. In der Hutablage 9 40 35 ist an den Querschnitt des formsteifen Rohres 32 ange- 

verlauf t ein gerader Auslaufschlitz 11 . passt und so bemessen, dass er durch den Schlitz 22 bzw. 23 

[0035] Der Auslaufschlitz 11 gehort zu einem Heckfen- in das Innere der betreffenden Fiihrungsnut 19 oder 21 rei- 

sterrollo 12, desisen prinzipieller Aufbau in Fig. 2 stark sche- . chen kann. Der Scdenkel 36 dagegen ist an den Querschnitt 

matisiert in einer Seitenansicht veranschauHcht ist. dies kreisformigen Teils der Fuhrungsnut 19 oder 21 ange- 

[0036] Das Heckfensterrollo 12, weist zwei Fuhrungs- 45 passt. Auf diese Weise ist der Schenkel 35 in dem formstei- 

schienen auf, die neben den seitlichen Randem der Heck- fen Rohr 32 langsverschieblich und der Schenkel 36 kann 

fensteroffiiung 7 an den beiden C-Saulen 4 und 5 befestigt . entlang der betreffenden Fuhrungsnut 19, 21 laufen. Er ist 

sind. Wegen der aufgeschnittenen Prinzipdarstellung ist in seitlich nicht aus dem SchUtz 22, 23 herausziehbar. 

Fig. 2 lediglich eine Fiihrungsschiene 13 zu erkennen, die [0046] Das Fiihrungsglied 34 hat den gleichen Aufbau wie 

beispielsweise an der C-S aule 5 befestigt ist. 50 das Fiihrungsglied 33, so dass sich eine neue Erlauterung in- 

[0037] Die Fuhrungsschiene 13 weist das in Fig. 3. ge- soweit eriibrigt. 

zeigte Querschnittsprpfil auf. Sie iSt im Querschnitt im We- [004T1 An da- Wickelwelle 26 ist eine weitere Rollobahn 

sentlichen rechteckig und wird von einer Vbrderseite 14, 37 einends angebracht, die ebenfalls an ihrer von der Wik- 

zwei seitlichen Wanden 15 und 16 sowie einer Ruckseite 17 kelwelle 26 abliegenden Kante eine Schlaufe 38 bildet. In 

begrenzt. Von der Riickseite 17 geht ein leistenartiger Befe- 55 der Schlaufe 38 sitzt ein Idngenverstellbarer Zugstab 39, be- 

stigungsflansch . 18 aus, mit dessen Hilfe die Fuhrungs- stehend aus einem formsteifen Rohr. 41, dessen Lange der 

schiene 13 an entsprechenden Karosserieteilen zu befestigen ICante entspricht und in der zwei Fuhrungsglieder 42 und 43 

ist. . ■ . ■ gefiihrt sind, die denselben Aufbau aufweisen, wie dies im 

[0038] In der Fiihrungsschiene 13 sind parallel nebenein- Zusammenhang mit dem Fiihrungsglied 33 ausfiihrlich er- 

ander zwei im Querschnitt kreisformige Fiihrungsnuten 19 60 lautert ist. . 

und 21 enthalten, die sich iiber Schlitze 22 und 23 zu der [0048] Die Rollobahnen 28 und 37 laufen zwisehen den 

Vorderseite 14 hin olf nen. Die beiden Fiihrungsnuten 19 und Wickelwellen 25, 26 ab. 

21 sind im Querschnitt identisch und verlaufen langs der . [0049] Der Lagerbiigel 24 zur Lagerung der beiden Wik- 

Fuhrungsschiene 13 parallel mit gleichem Abstand. kelweUen 25 und 26 ist ein U-formiges Gebilde mit einem 

[0039] Die Fiihrungsschiene 13 besteht beispielsweise aus 65 Riickenteil 44 und zwei rechtwinkhg davon ausgehenden . 

einem Aluminiumstrangpressprofil. Schenkeln 45 und 46, in denen die Wickelwellen 25 und 26 

[0040] Da der Schlitz 22 bzw. 23. schmaler ist als der ' mit entsprechenden Lagerzapfen drehbar gelagert sind. 

Durchmesser des kreisformigen Abschnitts der Fiihrungsmi- [0050] In der Mitte des Riickenabschnittes 44, befindet ein 
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Lagerzapfen 47, dessen Achse rechtwinklig zu der Achse 
der beiden zueinander achsparallelen Wickelwellen 25 und 
26 verlauft. Der Lagerzapfen 25 sitzt in einer Lagerbohrung 
48 eines Halters 49, der unterhalb der Hutablage 9 in deni 
Fahrzeug fest verankert ist. Auf diese Weise konnen sich die 5 
beideri Wickelwellen 25 und 26 begrenzt bzgl. der Achse, 
definiert durch den Lagerzapfen 47, drehen. 
[0051] Die mittlere Stellung, d. h. die zentrierte Stellung 
wird durch zwei Druckfedem 51 und 52 vorgegeben, die 
sich einends an dem Lagerbiigel 24 und anderenends an ei- lo 
ner karosseriefesten Auflage 53 abstutzen die schematisch 
angegeben ist. Die beiden Fedem 51 und 52 sitzen an der 
Ubergangsstelle des Ruckenteils 44 in den jeweiligen 
Schenkel 45 oder 46, so dass gleiche Drehmomente entste- 
hen. 15 
[0052] Um die Rollobahnen 28 und 37 auszufahren ist 
eine Antriebseinrichtung 54 vorgesehen, die in Fig. 5 stark 
schematisiert gezeigt ist. Zur Vereinfachung der Darstellung 
und zur Erlauterung des Verstandnisses der Erfindung sind 
die beiden seitlichen Fiihrungsschienen 13 in Fig. 5 gedreht 20 
Veranschaulicht, in der Weise, dass die beiden Fiihrungsnu- 
ten 19 und 21 nebeneinander in der Zeichenebene liegen. 
Diese Darstellung ist wie gesagt nur zur Erleichtening des 
Verstandnisses vorgenommen worden. In Wahrheit liegen 
die beiden Fiihrungsnuten 19 und 21 hintereinander und sie 25 
offnen sich auch in Richtung aufeinander zu und nicht in 
Richtung auf den Betrachter. 

[0053] Zu der Antriebseinrichtung 54 gehort ein Getriebe- 
motor 55, der sich aus einem permanent erregten Gleich- 
strommotor 56 und einem Getriebegehause zusammensetzt. '30 
In dem Getriebegehause sind parallel zueinander zwei Fiih- 
rungskanale 58 und 59 enthalte'n, zwischen denen auf einer 
Ausgangswelle 61 ein Ausgangszahnrad 62 vorgesehen ist. 
Das Ausgangszahnrad 62 kann iiber die damit drehfest ver- 
bundene AusgangsweUe 61 wahlweise in beiden Drehrich- 35 
tungen in Gang gesetzt werden. 

[0054] Von dem Fiihrungskanal 58 geht ein Fuhrungsrohr 
63 zu dem unteren Ende der Fiihrungsnut 19 in der rechten 
Fiihrungsschiene 13. Ein weiteres Fuhrungsrohr 64 verbin- 
det das andere Ende des Fiihrungskanals 58 mit dem unteren 40 
Ende der Fiihrungsnut 21 in der linken Fiihrungsschiene 13. 
Der Fiihrungskanal 59 ist am rechten Ende iiber ein Fiih- 
rungsrohr 65 mit dem unteren Ende der Fiihrungsnut 21 in 
der rechten Fuhrungsschiene 13 und am linken Ende iiber 
ein Fiihrungsrohr 66 mit dem unteren Ende der Fiihrungsnut 45 
19 in der Fiihrungsschiene 13 verbunden. Sowbhl durch den 
Fiihrungskanal 58 als auch durch den Fiihrungskanal 59 ver- 
lauft jeweils ein biegeelastisches Schubglied 67 bzw. 68. 
Die Lange der beiden Schubglieder 67 und 68 ist so benies- 
sen, dass sie in der Neutralstellung gerade eben nicht in die 50 
zugehorige Fiihrungsnuten 19 bzw. 21 hineinragen. 
[0055] Die beiden Schubglieder 67 und 68 haben densel- 
ben Aufbau. Sie bestehen jeweils aus einer elastisch biegsa- 
men Seele 69, der auf seiner AuBenseite eine oder mehrere 
Rippen 71 tragt, die dort ein ein- oder mehrgangiges Ge- 55 
winde bilden. Die Rippen 71 stehen radial vor und laufen 
schraubenformig iiber die zylindrische Seele 69 von einem 
Ende des Schubglieds bis zum anderen Ende. Das Aus- 
gangszahnrad 62 tr^gt eine Verzahnung, die zwischen die 
von den Rippen 71 gebildeten Nuten eingreifen kann. Auf 60 
diese Weise ist das Ausgangszahnrad 72 formschllissig mit 
den Schubgliedem 67 und 68 gekuppelt. 
[0056] Die Funktionsweise des beschriebenen Heckfen- 
sterrollos ist wie folgt: 

In der Ruhestellung sind unter der Wirkung der entsprechen- 65 
den Federmotoren 27 die Wickelwellen 25, 26 in eine Stel- 
lung gedreht, in der die Rollobahnen 28 und 37 aufgewickelt 
sind. In dieser Stellung befinden sich die schlauchartigen 



Schlaufen 29 und 38 in dem Auslaufschlitz 11, wie dies Fig. 
2 erkennen laBt, Die FiihrungsgUeder 33, 34 und 42, 43 lie- 
gen in der Nahe der unteren Enden der beiden Fiihrungs- 
schienen 13, ohne dass jedoch die Schenkel 36 aus den zu- 
gehorigen Fiihrungsnuten 19 und 21 freigekommen sind. 
Diese Stellung ist fiir die Fiihrungsglieder 42 und 43 in Fig. 
5 gezeigt. Die Fiihrungsglieder 33 und 34 nehmen eine ahn- 
liche Stellung ein und wurden, wenn sie in Fig. 5 einge- 
zeichnet waren, von den Fiihrungsgliedem 42 und 43 ver- 
deckt sein. 

[0057] Gleichzeitig sind die beiden Schubglieder 68 und 
69 mit ihren beiden Enden von den betreffenden Schenkeln 
36 beabstandet. 

[0058] Wenn der Benutzer ausgehend von dieser Stellung 
des Heckfensterrollos 12, in der der Lichteintritt in das Fahr- - 
zeuginnere uberhaupt nicht beeinflusst wird, eine erste Ab- 
schattungswirkung erzeugen mochte, fahrt er beispielsweise 
die Rollobahn 28 aus. Die Rollobahn 28 vermindert den 
Lichtdurchtritt ohne ihn voUstandig zu unterbinden. Hierzu - 
besteht die Rollobahn 28 beispielsweise aus einem oflfenen 
Kettengewirke, oder einer gelochten und schwarz eingefarb- 
ten Kvinststofffolie. 

[0059] Um die Rollobahn 28 auszufahren, wird der Ge- 
triebemotor 55 mit einer solchen Drehrichtung in Gang ge- 
setzt, dass er das SchubgHed 69 nach rechts durch die Fuh- 
rungsnut 19 bewegt. Da die beiden Schubglieder 68 und 69 
an diametral gegenuberliegenden Seiten mit dem Ausgangs- 
zahnrad 62 kammen, wird gleichzeitig das Schubglied 68 
nach links durch die Fiihrungsnut 19 und die linke Fiih- 
rungsschiene 13 vorgeschoben. Nach einem kurzen Stiick 
des Vorschubwegs kommen die freien Enden ,der beiden 
Schubglieder 68 und 69 mit den unteren Enden der Schenkel 
36 der beiden Fiihrungsglieder 33 und 34 in EingrifiF und 
schieben im weiteren Verlauf die Fiihrungsglieder 33 und 34 
in Richtung auf das obere Ende der beiden Fiihrungsschie- 
nen 13. 

[0060] Da sich der Abstand zwischen den Fiihrungsschie- 
nen verandert, tauchen gleichzeitig teieskopartig die Schen- 
kel 35 der Fiihrungsglieder 33 imd 34 in das in der betreffen- 
den Schlaufe 29 enthaltene formsteife Rohr33 des Zugstabs 
31 ein. 

[0061] Sobald die Endlage erreicht ist, wird der Getriebe- 
motor 55 stillgesetzt. Der Getriebemotor 55 ist selbsthaltend 
und arretiert die Schubglieder 68 und 69 in der jeweils er- 
reichten Stellung. 

[0062] Das Abschalten des Getriebemotors 55 erfolgt mit 
Hilfe von Endschaltem oder indem die Fiihrungsglieder 33 
und 34 an Anschlage anlaufen, so dass ein in einer Elektro- 
nik auszuwertender Blockierstrom auftritt, der zum Ab- 
schalten fuhrt. 

[0063] Die Rollobahn 28 wird nunmehr zwischen dem 
Zugstab 31 und der betreffenden Wickelwelle 25 aufge- 
spannt gehalten. 

[0064] Zum Einfahren wird der Getriebemotor 55 mit der 
entgegengesetzten Drehrichtung in Gang gesetzt, so dass die 
beiden Fiihrungsglieder 68 und 69 nach unten aus den zuge- 
horigen Fiihrungsschienen 13 heraus bewegt werden. 
Gleichzeitig lauft der Zugstab 31 mit nach unten, weil durch 
die Wirkung des Federmotors 27 der Wickelwelle 25 die 
Rollobahn 28 standig unter Spannung gehalten wird. 
[0065] Sobald die Rollobahn 28 vollstandig aufgewickelt 
ist, sind . die Zugglieder 68 und 69 endseitig von den Fiih- 
rungsgliedem 33 und 34 freigekommen. Diese zentrierte 
Mittelstellung kann ebenfalls durch Endschalter erfasst wer- 
den und fiihrt zum Stillsetzen des Getriebemotors 55. 
[0066] Wenn der Getriebemotor 55 nach dem vollstandi- 
gen Einfahren der Rollbahn 28 mit derselben Drehrichtung 
eingeschaltet bleibt, wird das Schubglied 69 in die Fiih- 
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rungsnut 21 der linken Fuhrungsschiene 13 und das Schub- 
glied 6S in die Ftihrungsnul 21 der rechten Fuhrungsschiene 
13 vorjgeschoben. Da in den Fuhrungsnuten 21 der Zugstab 
39 der anderen Rollobahn 37 gefuhrt ist, wird nunmehr die- 
ser Zugstab 39 von den beiden Schubgliedem 68 und 69 5 
mitgenommen. Die Folge hiervon ist, dass jetzt die Rollo- 
bahn 37 vor deni Heckfenster 6 aufgespannt wird. 
[0067] Die Rollobahn 37 zeigt eine andere Lichldurchlas- 
sigkeit 28. Beispielsweise kann die Rollobahn 37 vollstan- 
dig lichtundurchlassig sein, womit jeglicher Lichteintritt in 10 
das Fahrzeuginnere unterbunden ist. Eine solche Betriebsf- 
steUung ist insbesondere bei geparktem Auto von Vorteil, 
well sich hierdurch das Aufheizen des Innenraums durch 
. Lichteinstrahlung. durch die Heckscheibe vollstandig aus- 
schlieBen laBt. .15 
[0068] Die Warmeeinstrahlung kann welter vermindert 
werden, wenn die nach aufien zeigende Seite der Rollobahn 
37 zusatzlich metallisiert ist, um die Infrarotstrahlen zu re- 
flektieren. 

[0069] Das Einfahren der Rollobahn 37 geschieht in der 20 
sinngemaB umgekehrten Weise. 

[0070] Da aufgrund von Montagetoleranzen nicht immer 
gewahrleistet sein kann, dass die Schubglieder 68 und 69 die 
. betreffenden Zug^tabe 31 oder 39 exakt parallel zu der be- 
tretfenden Wickelwelle 25 oder 26 anheben, kann eine Ver- 25 
kantung des betreffenden Zugstabs 32, 38 gegeniiber der zu- 
gehorigen Wickelwelle 25, 26 auftreten. Ohne GegenniaB- 
nahmen wurde die Verkantung zu schragverlaufen WeUen 
Oder Falten in der betreffenden Rollobahn fuhren. Weil je- 
doch die beiden WickelweUen 25 und 26 schwenkbar in dem 30 
Lagerbiigel 24 aufgenommen sind, kann sich die Wickel- 
welle begrenzt schrag und dann damit exakt parallel. zu dem 
betreffenden Zugstab 32, 39 a.usrichten. Schrag verlaufende 
Spanhungen in der Rollobahn sind ausgeschlossen. 
[0071] Mit Hilfe der beiden Fedem 51 und 52 wird der 35 
Bfigel in die zentrierte Lage vorgespannt. Ein Taumeln urn 
die Querachse und somit ein Klapperh wahrend der Fahrt 
wird ausgeschlossen. 

[0072] Fig. 6 zeigt vereinfacht eine alternative Ausfuh- 
rungsform fur die Fiihrungsmittel zum Fuhren der Zugstabe 40 
31 und 38. 

[0073] Wahrend bei dem Ausfiihrungsbeispiel, gemaB den 
Fig* 2 und 5, in jeder Fuhrungsschiene zwei Fuhrungsnuten 
enthalten sind, weist das Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 6 je 
Seite des Fensterrollos 12 nur noch eine Fuhrungsnut75 auf.' 45 
An dem wickelwellenseitigem Ende geht die Fuhrungs- 
schiene 13 in eine Weiche 76 iiber, in der sich die Fiihrungs- 
nut 75 in die beiden Fuhrungsnuten 19 und 21 aufteilt. In 
Verlangerung der beiden Fuhrungsnuten 19 und 21 miinden 
wie bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig, 5 die Fiihrungs- 50- 
rohre 63 ... 66 in der sinngemaB en tsprechenden Weise. 
[0074] Bei dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel laufl die 
Fuhrungsnut 21 im wesentlichen gerade durch und miindet 
ohne Bogen in die Fuhrungsnut 75, wahrend die Fiihrungs- . 
nut 19 den Abzweig aus der Fiihrungsnut 75 darstellt und 55 
von der Seite her einmiindet. 

[0075] Um die Zugstabe 31 und 38 jeweils in die richtige 
Fuhrungsnut. 19 bzw. 21 einlaufen zu lassen, ist eine 
schwenkbar gelagert Weichenzunge 77 vorhanden. Die Wei- 
chenzunge 77 ist bei 78 schwenkbar um eine Achse gela- 60 
. gert, die parallel zu den Achsen der beiden \S^ckelwellen 25. 
und 26 liegt. Die Achse 78 befindet sich auf dem Herzstuck 
der Weiche 76 unmittelbar bevor sich die beiden Nuten 19 
und 21 vereinigen, 

[0076] Die Weichenzunge 77 stellt einen zweiarmigen 65 
Hebel mit einem ersten Abschnitt 79 und einem zweiten ei- 
nen Haken 81 tragenden Abschnitt 82 dar. 
[0077] Die Funktion der Weiche ist wie folgt: 



In der Ruhestellung,' wenn beide Rollobahnen 28 und 37 
eingefahren sind, liegt die Zugstange 38 in dem Haken 81 
und verschwenkt die Weichenzunge 77 bezogen auf Fig. 6 
in Gegenuhrzeigersinne. Die Verschwenkung reicht aus, da- 
mit der Abschnitt 79 mit seiner Fiihrungsflache 82 den bo- 
genformigen Verlauf am Ubergang von der Nut 19 zu.der 
Nut 75 erganizt. In dieser Stellung liegt der Abschnitt 79 an 
einem Anschlag 83 an. 

[0078] Der Zugstab 31 kann nun iiber das betreffenden 
Schubglied 68 oder 69, das iiber das Fuhrungsrohr 63 bzw. 
66 zugefiihrt wird, von der Wckelwelle 25 weggeschoben 
werden. Dabei kommt der Zugstab 31 nach einem Stuck des 
Wegs aus der Fiihrungsnut 19 in die gemeinsame Fiihrungs- 
nut 75. 

[0079] Beim Einfahren lauft der Zugstab 31 an der Fuh« 
rungsflache 82 entlang und wird hierdurch im weiteren Ver- 
lauf in die Nut 19 zuriickgebracht. . 

[0080] Beim Ausfahren der Rollobahn 37 bewegt sich der 
Zugstab 38 aus dem Haken 81 weg, so dass unter der Wir- 
kung einer nicht weiter gezeigten Feder die Weichenzunge 
77 nut ihrer Fiihrungsflache 82 an einen Anschlag 84 an- 
liegt. In dieser Stellung verschliefit eine Fiihrungsflache 85,, 
die der Fuhrungsflache 82 im wesentlichen gegeniiber liegt, 
den Einlauf in die Fuhrungsnut 19. 

[0081] Fig. 6 veranschaulicht den Zustahd unmittelbar. 
nachdem die Zugstange 38 in die Fiihrungsnut 75 eingelau- 
feri ist, bzw den Zustand unmittelbar bevor die Zugstange 38 
beim Einfahren die Einmiindung der Fiihrungsnut 19 pas- 

siert. 

[0082] Die Rollobahn 37 kann jetzt wie zuvorbeschrieben 
aus- und auch wieder eingefahren werden. Die. Weichen- 
zunge 77 sorgt dafiir, dass nach dem Passieren der Verzwei- 
gungsstelle der ZugsUb 38 in der richtigen Fiihrungsnut 21 
zu liegen kommt. 

[0083] Ein Fenstettrollo ist imt Rolldbahnmitteln verse- 
hen, die im ausgefahrenen Zustand jeweils unterschiedliche 

Grade der Lichtdurchlassigkeit an dem Fenster ermogli- 
chen. Hierzu werden z\yei Rollobahnen auf getrennten Wik- 
kelwellen aufgewickelt. Zum wahlweisen Ausfahren en twe- 
der der einen oder der anderen Rollobahn wird nur ein Aii- 
triebsmotor verwendet. 

Patentanspriiche . ' 

1. Fensterrollo (12) zum Regulieren des Lichteintritts 

durch ein Fenster in einen Innenraum des Kraftfahr- 

zeugs, insbesondere HeckfensterroUo, 

mit einer ersten Wckelwelle (25), die drehbar gelagert 

ist, 

mit einer zweiten Wckelwelle (26), die achsparallel zu 
der ersten . WckelweUe (25) und dieser benachbart ge- 
lagert ist, 

mit einer ersten Rollobahn (28), die ifdt einer Kante an 
der ersten Wickelwelle (25) befestigt ist und deren 
dazu parallele Kante (29) mit einem ersten Zugstab 
(31) verbunden ist, 

mit einer zweiten Rollobahn (37), die mit einer Kante 
an der zweiten \Vickelwelle (26) befestigt ist und deren 
, dazu parallele Kante (38) mit einem zweiten Zugstab - 
(39) verbunden ist, 

mit einem Paar von Fiihrungsmitteln (13, 76), von de- 
nen sich jedes seitlich neben den aufgespannten Rollo- 
bahnen (28, 37) erstreckt, 

mit einer Antriebseinrichtung (54), die lediglich ein er- 
stes und ein zweites Schubglied (68, 69) aufweist, das 
derart angeordnet ist, dass ein Ende des ersten Schub- 
glieds (68) mit dem einen Ende des ersten Zugstabs 
(31) und das andere Ende des ersten Schubglieds (68) 
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mil dem einen Ende des zweiten Zugstabs (39) zusam- 
menwirkt, und dass ein Ende des zweiten Schubglieds 
(69) mit dem anderen Ende des ersten Zugstabs (32) 
und das andere Ende des zweiten Schubglieds (69) mit 
dem anderen Ende des zweiten Zugstabs (39) zusam- 
menwirkt, wobei in einer Stellung der beiden Schub- 
glieder (68, 69) keine der beiden Rollobahnen (28, 37) 
aufgespannt ist. 

2. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das eine Ende des ersten Zugstabs (31) 
und das eine Ende des zweiten Zugstabs (39) in Fiih- 
rungsnuten (19, 21, 75) laufen, die um im Wesentlichen 
die Lange der ersten bder der zweiten Wckelwelle (25, 
26) von einander beabstandet sind. 

3. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsmittel (13, 76) ein Paar er- 
ster Fiihrungsnuten (19), die seitiich der aufgespannten 
ersten Rollobahn (28) veriaufen und der Fuhrung des 
ersten Zugstabs (31) dienen, und ein Paar zweiter Fiih- 
rungsnuten (21) bilden, die seitiich der aufgespannten 20 
zweiten Rollobahn (37) veriaufen und der Fuhrung des 
zweiten Zugstabs (39) dienen. 

4. Fensterrollo nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fiihrungsmittel (13, 76) ein Paar er- 
ster Fiihrungsnuten (19), die ein Stuck weit seitiich der 
aufgespannten ersten Rollobahn (28) veriaufen und der 
Fuhrung des ersten Zugstabs (31) dienen, und ein Paar 
zweiter Fiihrungsnuten (21) bilden, die ein Stvick weit 
seitiich der aufgespannten zweiten Rollobahn (37) y&c- 
laufen und derFiihning des' zweiten Zugstabs (39) die- 
nen, und dass die ersten Fiihrungsnuten (19) und die 
zweiten Fiihrungsnuten (21) in eirie Weiche (76) ein- 
miinden, von der aus jeweils nur eine Fiihrungsnut (75) 
weiterfuhrt, die sich langs der betreffenden Fenster- 
kante erstreckt. 

5. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der ersten und/oder der zweiten Wickel- 
welle (25, 26) jeweils ein eigener Federmotor (27) zu- 
geordnet ist, der die jeweilige Wickeiwelle (25, 26) im 
Aufwickelsinn vorspannt. 

6. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die eine Rollobahn (28, 37) aus einem 
Gewirk oder einer gelochten Folie besteht. 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine der Rollbahnen (28, 37) im wesent- 
lichen vollstandig lichtundurchlassig ist. 

8. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine der Rollobahnen (28, 37) auf der 
von dem Innenraum des Fahrzeugs wegweisenden 
Seite metallisiert ist. 

9. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der erste und/oder der zweite Zugstab 
(31, 39) langenverstellbar sind, derart, dass sie in der 
Lage sind dem sich andemden Abstand der Fiihrungs- 
nuten (19, 21, 75) zu folgen. 

10. Fensterrollo nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die einander benachbarten Fiihrungsnu- 
ten (19, 21) der beiden Paare von Fiihrungsnuten (19, 
21) in einer gemeinsamen Fiihrungsschiene (13) ange- 
ordnet sind. 

11. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fiihrungsnuten (19, 21, 75) hinter- 
schnittene Fiihrungsnuten sind. 

12. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebseinrichtung (54) zum Bewe- 
gen der beiden Schubglieder (68, 69) lediglich einen 
Getriebemotor (54) imifasst. 

13. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass die Schubglieder (68, 69) biegsame lini- 
enfdrmige Schubglieder sind, die knicksicher zwischen 
dem Getriebemotor (55) und der betreffenden Fiih- 
rungsnut (19, 21) gefuhrt sind. 

14. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schubglieder (68, 69) angenahert. zy- 
lindrische Gebilde sind, die mit einer Verzahnung (71) 
auf der AuBenseite versehen sind, die iiber die Lange 
mit konstanter Teilung durchlauft. 

15. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekerin- 
zeichnet, dass die Verzahnung (71) von einer auf der 
AuBenseite schraubenformig verlaufenden Rippe ge- 
bildet ist. 

16. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schubglieder (68, 69) mit dem Ge- 
triebemotor (55) formschliissig zusammenwirken. 

17. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zumindest eine der Wickelwellen (25, 
26) endseitig in einem Lagerbiigel (24) gelagert ist, der 
beziiglich einer Achse in dem Fahrzeug an einem fahr- 
zeugfesten Sockel (49) schwenkbar gelagert ist, wobei 
die Achse rechtwinklig zur Drehachse der betreffenden 
Wickeiwelle (25, 26) liegt. 

18. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Lagerbiigel (24) durch Federmittel 
(51, 52) in eine zentrierte Stellung elastisch vorge- 
spannt ist. 
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